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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest organizacja ruchu zast¢pczego w ramach zadania ,,Naprawa

wiaduktu kolejowego w ciggu dawnej kolei Sowiogorskiej nad DW385 na odcinku Nowa Wies
Ktodzka - Srebrna Goéra,, nazwane przez Inwestora ‘“Naprawa wiaduktu w ciggu linii kolejowej nr

327 na odcinku Wolib6rz — Nowa Ruda Stupiec”

2. Podstawa opracowania,

* zlecenie Inwestora

* wizja lokalna w terenie i pomiary wlasne

* Prawo o ruchu drogowym

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegdétowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego 1 warunkéw technicznych ich umieszczania na drogach.

3. Zakres i cel opracowania
Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas prowadzenia

robo6t budowlanych.
Opracowanie obejmuje organizacje¢ ruchu zastepczego w obrebie prowadzonych robot.

4. Dane szczegotowe

4.1. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu — charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Przedmiotem opracowania jest wiaduktu kolejowy w ciggu dawnej kolei Sowiogorskiej nad
DW385, w km 5+115 (wg mapy w LP-Portal na stronie DSDIK) i km ~19+268 wg stupkéw przy
drodze.

Odcinek drogi, na ktérym polozony jest obiekt przebiega w terenie gérskim, na odcinku kre-
tym — na tuku drogi. Obiekt znajduje si¢ w obszarze niezabudowanym bez ograniczeniem predko-
$ci z ograniczeniem skrajni pionowej i ograniczeniem przejazdu pod wiaduktem znakami B-31 i D-
5 oraz z zakazem wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 10t.

Droga wojewddzka nr 385 na tym odcinku jest droga klasy L taczaca Woliborz ze Srebrna G6-

ra.
SDR wynosi 2649 poj./dobg.

Podstawowe parametry geometryczne :

* Szerokos$¢ jezdni na dojazdach — ~5,5 m,
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Ruch samochodowy odbywa si¢ obustronnie po jednym pasie w kazdym kierunku ruchu. Na

czas naprawy obiektu ruch samochodowy odbywac si¢ bedzie wahadtowo.

4.2. Rozwigzania projektowe i organizacja robot

Z uwagi na konieczno$¢ utrzymania ciggtosci ruchu kotowego na remontowanym odcinku
drogi, zaprojektowano potéwkowy sposéb prowadzenia prac.

W celu zapewnienia cigglosci ruchu istnieje konieczno$¢ wprowadzenia nastepujacych mody-
fikacji do organizacji ruchu:

1) ruch pojazdéw prowadzony bedzie potéwkowo (etap I, etap II)

2) na czas prowadzenia prac wprowadzona zostanie sygnalizacja Swietlna.

3) organizacj¢ ruchu tymczasowego wykona¢ zgodnie z rysunkami Nr 3,4

4) w przypadku probleméw z ptynnos$cia ruchu nalezy zapewni¢ sterowanie r¢czne przez
przeszkolonych pracownikow.

Z uwagi na koniecznos¢ prowadzenia ruchu na remontowanym odcinku drogi zaproponowano
potéwkowy sposdb prowadzenia prac. W celu zabezpieczenia terenu prac zostang ustawione zapory
U-20a oraz rusztowania i ekrany ostonowe (zabezpieczajace ruch pojazdéw w ciggu DW 385) .
Pozwoli to uzyskac pas ruchu szeroko$ci min. 2,75m.

W etapie I 1 II ruch prowadzony bedzie istniejaca potéwka jezdni, a pozostata potowa stuzy¢

bedzie prowadzeniu rob6t budowlanych.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: III kw.2026 r - IV kw. 2027 r.
Terminy mogg ulec zmianie i zaleza od postepowania przetargowego na roboty budowlane.
W ramach naprawy wiaduktu nie zmienia si¢ stalej organizacji ruchu. Po wykonaniu robét nale-

Zy przywrocié istniejaca organizacje ruchu.

4.3. Opis wystepujqgcych zagrozen

Podczas robét uzytkownicy drogi bedg narazeni na nastepujace niebezpieczenstwa i utrudnie-
nia:

- ryzyko potracenia pracownikow wykonujacych roboty drogowe przez uczestnikéw ruchu na
drodze,

- ryzyko kolizji pojazdéw ze wzgledu na odcinkowe zamknigcie pasa ruchu,

- ryzyko wjechania pojazdéw w strefe robot.
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4.4. Oznakowanie

4.4.1.Etap 1

W pierwszym etapie przewidziano organizacje ruchu na czas remontu potowy obiektu.

Ruch prowadzony bedzie istniejagcg potdwka, a pozostata potowa zostanie wyremontowana.

Wprowadza si¢ oznakowanie miejsca robot, zawezenie jezdni do min. 2,75m oraz ograniczenie
predkosci pojazdéw do 40 km/h, w zakresie ograniczonej predkosci wprowadza si¢ zakaz wyprze-
dzania. Ruch pojazdéw bedzie miat charakter wahadtowy — sterowany tréjstopniowa sygnalizacja
swietlng.

Wygrodzenie jezdni zrealizowane bedzie za pomocg znakéw U-20a oraz znaku U-3d zaopa-
trzonego w $wiatla U-35. Lampy U-35 umiesci¢ na tablicach drogowych tak na wysokosci nie wy-
zej niz 10 cm od gérnej krawedzi tablicy U-3d.

Pelne oznakowanie rob6t pokazano na rysunku nr 3.

4.4.2.Etap 11

W drugim etapie przewidziano organizacje ruchu na czas remontu drugiej potowy obiektu.

Ruch prowadzony bedzie istniejacg potoéwka, a pozostata potowa zostanie wyremontowana.

Wprowadza si¢ oznakowanie miejsca robot, zawezenie jezdni do min. 2,75m oraz ograniczenie
predkosci pojazdéw do 40 km/h, w zakresie ograniczonej predkosci wprowadza si¢ zakaz wyprze-
dzania. Ruch pojazdéw bedzie miat charakter wahadtowy — sterowany tréjstopniowa sygnalizacja
swietlng.

Wygrodzenie jezdni zrealizowane bedzie za pomocg znakéw U-20a oraz znaku U-3d zaopa-
trzonego w $wiatla U-35. Lampy U-35 umiesci¢ na tablicach drogowych tak na wysokosci nie wy-
zej niz 10 cm od gérnej krawedzi tablicy U-3d.

Pelne oznakowanie rob6t pokazano na rysunku nr 4.

UWAGA:

W czasie wykonywania rob6t nalezy dokonywac przegladow elementéw oznakowania, oswie-
tlenia i sygnalizacji z natychmiastowym usunigciem usterek 1 uszkodzen.

Do oznakowania nalezy uzywac¢ znakéw wielkosci Sredniej:

Ostrzegawcze — dtugos¢ boku 900 mm

Zakazu — $rednica 800 mm

Odblaskowych — folia I typu.

Tablice znakéw umiesci¢ na stupkach okragtych z rur ocynkowanych $rednicy 70 mm, zako-

twionych sztywno.
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Znaki ustawi¢ w odlegtosci 50 cm od krawedzi jezdni — na wysokosci 2,00 m (od dolnej kra-

wedzi tarczy znaku).

4.5. Sygnalizacja Swietlna
4.5.1. OKkreslenie czasu miedzyzielonego
e predkos¢ ewakuacji ve=40km/h= 11,1 m/s
* droga ewakuacji se=58 m
* warto$¢ wydluzajaca droge ewakuacji 1,=14,0 m

. (5o %1
e czas ewakuacji te = Lo tly)Cm)

Ve

7s

* droga dojazdu sg=0m

* predkos¢ dojazdu vg=40 km/h

. s
* czas dojazdu r, ==+ =0s
Va

* minimalny czas migedzyzielony tyin=te-tg+3s=7-0+3=10s

4.5.2. Sterownik sygnalizacji

Sterownik spetniajagcy wymogi Rozporzadzenia jak w pkt. 2.

4.5.3. Grupy nadzorowane

Grupami nadzorowanymi objeto wszystkie grupy zaprojektowanej sygnalizacji tj. K1, K2.

4.5.4. Sygnalizatory

Zaprojektowane sygnalizatory kotowe (tr6jkomorowe) o srednicy soczewek @300 mm.

4.5.5. Programy sygnalizacji

Zaprojektowano program podstawowy P1 o dtugosci cyklu 80 s, programy startowy i koncowy
odpowiednio na poczatku i koncu pracy sygnalizacji (kazdorazowo witaczenie sygnalizacji powinno
by¢ rozpoczete programem startowym, a ewentualne wylaczenie poprzedzone programem konco-

wym).

4.5.6. Sprawdzenie przepustowosci
Oceng przepustowosci wlotéw dla sygnalizacji wahadlowej wykonano na podstawie ,,Instrukcji

obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng” — wydanie GDDKIiA.
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* Dane wyjsciowe

So=1900 [E/hz] — wyjSciowe natezenie nasycenia

Q=132 P/h — prognozowane nat¢zenie ruchu na wlocie K1, K2 (10% SDR/2 = 0,1*2649/2 =

132 - dane z pomiaru ruchu na 2020 rok)
u.=0,08 — udzial pojazdéw ciezkich w ruchu
1=0,5% — srednie pochylenie wlotu
w=2,75m — szerokos¢ pasa ruchu
T=60 s — dtugos¢ cyklu sygnalizacji
G=20s — dtugos¢ sygnatu zielonego
X4=0,85 — przyjety dopuszczalny stopien obcigzenia wlotu

* Obliczenie nasycenia wlotu K1,K2

S1x2 =[S, +2000w—3.5) 30 D] E—)Hl— _ 1606 [P/h,
u

c

¢ Obliczenie przepustowosci wlotu i sprawdzenie warunkow ruchu

*  Przepustowos¢ wlotu
P
C=S§ BC—; =535|—
=5[]
* Stopien obciazenia wlotu

X ===0,25<X4=0,85

A

* Przepustowos¢ praktyczna wlotu
C,=X,C=.455 D[E}
h
* Rezerwa przepustowosci

P
AC,=C,-Q= 323 »{ﬂ

4.6. Harmonogram dobowej i tygodniowej pracy sygnalizacji

Program sygnalizacji P1 winien pracowac¢ cata dobe¢ przez caly tydzien.



ORGANIZACJA RUCHU ZASTEPCZEGO 8
Naprawa wiaduktu kolejowego w ciagu dawnej kolei Sowiogdrskiej nad DW385

4.7. Tabela kolizji i minimalnych czas6w miedzyzielonych

CRUPA | KT K/

4 X0
K2 10 X

4.8. Program startowy, koncowy

PROGRAM STARTOWY PROGRAM KONCOWY | EGENDA:
GRUPA SYGNALOWA 1 GRUPA SYGNALOWA 1 SWIATLO ZIELONE
7
%/// SWIATLO CZERWONE
0 180 185 219 220 0 g8 1 21 201
ORUPA SYGNALOWA 2 GRUPA SYGNALOWA 2 SWATLO 76LTE
7
.
0 180 185 201202 207 210 220 0 N 201

SWIATEO Ot TE+CZERWONE

SWIATEO ZOLTE MIGAJACE

4.9. Programy sygnalizacji

ETAP 102
ROZWIAZANIE PODSTAWOWE  DLA T=60s
GRUPA SYGNALOWA 1

0 2023 99 60
GRUPA SYGNALOWA 2

0 2930 50 53 60
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4.10.
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Opracowat:

mgr inz. Tomasz Zajac



